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1. Denumirea lueririi: “STUDIU DE FEZABILITATE, PUZ 5i DTAC PENTRU PROIECTUL ETAPA I -
DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 CENTURA METROPOLITANA, ETAPA Il - DRUM TRANSREGIO
FELEAC TR 35 DRUMURI DE LEGATURA", cu:

Obiect (1) — Drum de legiturd B3 ce va intersecta DN1F (la icsirea din Baciu spre Zalu), traseu obic fata
de linia c.f. 300 Bucuresti — Epicopia Bihor de la km 509+302 la kim 509+083 pe partea stanga in sens
kilometric crescitor, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si in afara delimitérii cadastrale CFR cu
pasaj superior rutier nou sub un unghi de 67° peste linia c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km
509+055, pe partea stanga si pe partea dreapld in sens kilometric crescétor, partial in zona de siguranta, in
zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona cadastrala CFR, in interstatia c.f. Baciu Triaj - Mera;

Obiect (2) — Pasaj superior rutier nou sub un unghi de 64° peste linia c.f. 412 Apahida — Baia Mare la km

+062, pe partea stdngd si pe partea dreapta in sens kilometric crescétor, partial in zona de sigurantd, in zona
de protectie a infrastructurii feroviare §i partial in zona cadastrald CFR, in interstatia c.f. Apahida — Jucu —
Drum de legiituri B7 ce va intersecta DN1C (in Apahida);

Obiect (3a) — Drum de legdturd traseu obic faf de linia c.f. 300 Bucuresti — Epicopia Bihor de la km
496+500 la kim 496+464 pe partea stdngd in sens kilometric crescitor, in zona de protectie a infrastructurii
feroviare si in afara delimitarii cadastrale CFR cu pasaj superior rutier nou sub un unghi de 89° peste linia
c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km 496+478, pe partea stanga si pe partea dreapta in sens kilometric
crescitor, partial in zona de sigurantd, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona
cadastrala CFR, in interstatia c.f. Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca;

Obiect (3b) — Pasareli pentru pistd de biciclete sub un unghi de 89° peste linia c.f. 300 Bucuresti —
Episcopia Bihor la km 496+500, pe partea stdng si pe partea dreapté in sens kilometric crescétor, partial in
zona de siguranfi, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona cadastrald CFR, in
interstatia c.f, Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca;

2. Beneficiar: COMPANIA NATIONALA de ADMINISTRARE a INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

3. Proicctant general: 4socierea: TRANSINVEST BUDAPEST Kft; SPECIALTERV; EPITOMERNOKI
Kft ; EXPLAN S.R.L.; CADSIL S.R.L.

Lider: S.C. EXPLAN S.R.L. str. Mérginasa nr. 21.C1 Cluj-Napoca, jud. Cluj, C.U.I: RO16583121

4. Proiectant de specialitate: S.C. CONSTRUCTII FEROVIARE MURES S.A. Targu Mures, judeful Mures

5. Denumirca lucrarii generale: “STUDIU DE FEZABILITATE, PUZ 5i DTAC PENTRU PROIECTUL ETAPA I
- DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 CENTURA METROPOLITANA, ETAPA I - DRUM TRANSREGIO FELEAC
TR 35 DRUMURI DE LEGATURA"

6. Con{inutul documentatiei:

- Certificat de Urbanism nr. 773 din 20.08.2019 emis de Consiliul Judetean Cluj, judetul Cluj;
- proces verbal nr. 3/330 din 02.06.2022 al Sectici 1.3 Cluj;

- planuri de situafie aferente procesului verbal;

- memoriu tehnic.

- planuri de incadrare 1n zona, sc. 1:500;

- planuri de situatic sc. 1:500; sectiuni transversale, profile longitudinale, sc. 1:1.000.

7. Prezentare generali:
7.1. Situatia existenta:
Municipiul Cluj-Napoca, resedinga judefului Cluj, este principalul centru economic, universitar si cultural
al regiunii istorice Transilvania, precum si unul dintre principalii poli de crestere din Romania, singurul care
5 afl&ipit-o perioada de dubla crestere, demografici si economica.
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Prin includerea acestui proiect in strategia nationald de dezvoltare a infrastructurii rutiere, se admite ca
acest obiectiv de investitii “Drum Transregio Feleac TR 35, Etapa I — Centura metropolitand si Drumuri de
legiturd” este un obiectiv de interes nafional.

“Drumul Transregio Feleac TR35 asigurd tranzitul pe axa principald Vest — Est in municipiul
Cluj-Napoca, conectand arii de interes urban si peri urban (Gildu — Floresti — Cluj-Napoca - Apahida) dar si
autostrada A3 si Aeroportul Avram lancu. Prin implementarea acestui obiectiv vor fi descongestionate
sectoare cu frecvente aglomerdri actuale si va fi asigurata legitura directd a drumurilor nationale DNI,
DNI1C, DNIF, DN16 cu autostrada A3 si implicit va fi asigurata accesibilitatea si conectarea la refeaua
majord TEN-T CORE.

Faza 1 de implementare prevede constructia unei noi artere rutiere de tip 2x2 in sectorul vestic al
municipiului Cluj-Napoca, respectiv intre Gilau — autostrada A3 — Cluj-Napoca Sud-Vest in lungime de
14,10 km si un cost estimat de 40,56 mil.euro fard TVA.

Faza a Il-a de implementare prevede continuarea constructiei prin partea de sud a municipiului Cluj-
Napoca conectind drumul construit in prima faza cu drumul DN (sectorul Cluj-Napoca — Turda) respectiv
cu zona aeroportului Avram [ancu si localitatea Apahida.

Drumurile Transregio reprezintd un sector sau mai multe sectoare de drumuri nationale, cu doud sau patru
benzi de circulatie, care faciliteaza conectivitatea rutierd intre regiunile Romaniei sau intre resedinfele de
judet, polii de crestere economici si refeaua primard de transport (autostrdzi gi/sau drumuri expres).

Totodatd, constructia drumurilor de tip Transregio va contribui la cresterea mobilititii regionale prin
devierea traficului de tranzit in afara zonelor urbane, ceea ce asigura realizarea unor economii de timp
_entru traficul de tranzit si reducerea poludrii in localitéi.

7.2. Situatia proiectati:

Obiect (1) — Drum de legiiturd B3 ce va intersecta DNIF (la iegirea din Baciu spre Zalau), traseu obic fatd
de linia c.f. 300 Bucuresti — Epicopia Bihor de la km 509+302 la km 509+083 pe partea stidngé n sens
kilometric crescitor, in zona de protectie a infrastructurii feroviare gi in afara delimitérii cadastrale CFR cu
pasaj superior rutier nou sub un unghi de 67° peste linia c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km
509-+055, pe partea stingd si pe partea dreaptd in sens kilometric crescitor, parfial in zona de sigurant, in
zona de protectie a infrastructurii feroviare gi partial in zona cadastrald CFR, in interstatia c.f. Baciu Triaj — Mera.

Drumul de legidturd B3 asigurd legitura intre Centura Metropolitand TR 35 de la girafia superioara
a nodul rutier nr. 5, amplasat la pozifia km (drum) 14+847.37 si drumul national DN1F la pozifia kim (drum)
9+167.46, dupi iegirea din intravilanul localitéfii Baciu spre Zalau.

Desprinderea din TR 35 se face prin girafia superioard prevazutd in cadrul nodului rutier 5,

Drumul de legiturd B3 este compus din mai multe segmente, si anume:

- traseul principal ce porneste din giratia de la nodul 5 al TR3 si se incheie la giratia cu DN1F,
cu o lungime de 6.665,35m;

- bratul aferent giratiei pentru drum de acces spre DC141 Suceag, cu o lungime de 54.41m;

- bratul aferent giratiei pentru drum de acces parc logistic Tetarom I, cu o lungime de 78.51m;

- sectorul de DNI1F necesar a fi reamenajat si relocat dupd conformafia sensului giratoriu
prevazut, pe o lungime de 382.15m.

Drumul de legdturd B3 are prevazuti banda a treia pentru urcare vehicule lente, amplasatd dupd cum urmeaza:

- pe partea dreaptd a drumului, incepand de la pozifia km (drum) 0+425 si se continui pe o lungime de
1014.07m, pana in dreptul pozitiei km (drum) 1+493.07;

- pe partea stdngd a drumului, incepand de la pozitia km (drum) 4+400 si se continué pe o lungime de
1545m, pénd in dreptul pozitia km (drum) 5+945, situaté in interiorul tunelului.

Pe drumul de legéturd B3, la pozifia km (drum) 6+303.10 este prevazut un sens giratoriu cu 4 brate, care a
fost necesar pentru a realiza conexiunea cu parcul industrial TETAROM 1 existent in Cluj Napoca (Téietura
Turcului) si pentru care Primédria Cluj-Napoca a previzut drumul de acces de la parc Tetarom I la
Centura Metropolitani TR 35 si la DNIF in PATJ Planul de Amenajare a Teritoriului. in prezent, drumul de
acces care va conexa in sensul giratoriu prevazut pe drumul de legédturd B3 la pozifia km (drum) 6+303.10
este in faza de intentie pentru licitatie servicii proiectare.

Cele 4 brafe ale giratiei proiectate la km (drum) 6+303.10 pe B3 in care converg urmitoarele:

.oec,."JB]x*l})] acces TR35 (Floresti prin nod rutier 5);
/37 B %\ches drum acces parc Tetarom I Cluj Napoca (Taietura Turcului)
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Brat 4 acces spre DC141 Suceag.

Drumul de legaturd B3 va intersecta DNIF la iesirea din localitatea Baciu spre Zalau, si va avea implicatie
asupra liniei c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor, astfel :

- pe partea stangd in sens kilometric crescditor — drumul de legatura intrd in zona de protecfie a
infrastructurii feroviare la km 509+302 (giratie strada Bridejului, localitatea Baciu) si inainteaza traseu oblic
in sens kilometric descrescitor pani la km 5094275 unde pirdseste zona de protectie a infrastructurii
feroviare; la km 509+185 intrd din nou in zona de protectie a infrastructurii feroviare si Tnainteazd oblic in
sens kilometric descrescitor pana la km 509-+083 la o distantd de 30,00 m din axul liniei c.f. (fir IT),
respectiv la km 509+070 la o distanti de 38,00 m din axul liniei c.f. (fir IT).

Traseul drumului se desfisoari in zona de protectie a infrastructurii feroviare si In afara delimitarii
cadastrale CFR.

Pasajul nou proiectat de pe drumul de legatura B3 intersectie cu DN1F (E81) va supratraversa linia c.f.
300 Bucuresti-Episcopia Bihor, conform sectorului exploatare infrastructura, la km c.f. 509+055 (Ax pasayj),
km (drum) 6+511, avand oblicitate de 67 grade, astfel:

- pe parteu stdngd in sens kilometric crescdtor — pasajul nou proiectat incepe de la km 509+083,
respectiv km 509+070 in zona de proteciic a infrastructurii feroviare si inainteaza traseu oblic in sens
kilometric descrescator pana la km 509+055 (ax pasaj) unde supratraverseazd calea feratd de pe partea
stinga pe partea dreapld in sens kilometric crescétor si continua oblic in sens kilometric
descrescitor/crescitor pani la km 509+014, respectiv km 509+029 unde parédseste zona de protectie a
infrastructurii feroviare continuand traseul indepértandu-se de calea ferata. -

Traseul pasajului se desfigoard partial in zona de sigurania, in zona de protectie a infrastructurii feroviare
si partial in zona cadastrald CFR.

Suprafata ocupati definitivi din zona cadastrald CFR, de infrastructurile pasajului superior este de
35,66 mp.

Acest pod a fost analizat intr-o solutie cu grinzi prefabricate.

Podul are sapte deschideri, prima este de 25,55m, a doua de 30,70m, a treia si a patra de 29,00m, a cincea i
a sasea de 24,70m, iar ultima este de 31,55m. Lungimea totald a podului este de 215,888m.

Schema staticd: grinzi simplu rezemate cu continuizarea plécii pe pila.

Structurd — Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM1 si LM2.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placé se face prin intermediul armiturilor la nivelul talpii superioare a
grinzilor.

Calea pe pod este proiectatd pentru doud benzi de circulatie i va avea o parte carosabili de 7,00m, 0,75m
banda de incadrare, 0,75m spatiu pentru trotuar, 1,00m trotuar de serviciu si 0,40m grinda parapet, pe
ambele pérfi.

Calea podului va fi incadratd de parapete direcfionale de siguran{a pentru protectie foarte ridicata tip H4b.
Sistemul rutier pe structurd are urmétoarea alcituire: 5 cm MAS16; Sem BA16; 3 cm protectie hidroizolafie

BAS; 1 cm — Hidroizolatie.

Culeele sunt de tip masive, fundate indirect pe piloti forafi de diametru 1200mm cu lungimea de 18,00m,
avand radier la partea superioara.

Pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru 1080mm, cu lungimea de 20,00m, avand radier la
partea superioara.

La nivelul ciii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de
racordare cu terasamentele, cu lungimea de 5,00m si inalfimea de 0,40m.

Pentru cresterea durabilitdfii betoanelor turnate monolit sau prefabricat, suprafata acestora se va proteja
anticoroziv.

Gabaritul pe verticala este de 8,84m (mdsurat fafa de NSS fir exterior pénd la intradosul podului) la fir I,
respectiv 9,17m la fir Il (masurat fafa de NSS fir interior), conform normativelor pentru gabarite la
infrastructura feroviard SR EN 15273-3 si 4392/1984.

Gabaritul pe orizontali este de 8,36m de la ax c.f. 300, Fir I pana la elevafia pilei (stdlpul din dreapta)
respectiv 11,99m de la ax c.f. 300, Fir Il pani la elevatia pilei (stélpul din stanga).

Pentru pasajul nou proiectat nu vor fi necesare lucriri de protectie a pilelor (blocuri de aparare a pilelor sau
contrgsine de ghidare pe cale ferata) deoarece pilele sunt amplasate respectandu-se prevederile fisei UIC
p 122*§Eafﬁé --k996, privind amplasarea infrastructurilor pasajului in afara zonei 2, respectiv la peste 3,00m
/:pentru furfdgfii si la peste peste 5,00m pentru elevatii.
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Distanfa de la cea mai apropiatd pila a pasajului fafd de linia c.f. este la 11,99m pe partea stanga in sens
kilomelric crescdtor fafd de fir I i 8, 36m pe partea dreapld in sens kilometric crescdtor fafd de fir 1,
ambele pile afldndu-se pe zona de siguranfd a infrastructurii feroviare si parfial in zona cadastrala CFR.

Obiect (2) — Pasaj superior rutier nou sub un unghi de 64° peste linia c.f. 412 Apahida - Baia Mare la km
1+062, pe partea stingd si pe partea dreaptd in sens kilometric crescitor, partial in zona de siguran{a, in zona
de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona cadastrald CFR, in interstatia c.f. Apahida — Jucu -
Drum de legiturd B7 ce va intersecta DN1C (in Apahida)

Drumul de legatura B7 asigurd legdtura intre Centura Metropolitand TR 35 de la girafia superioard
a nodul rutier nr. 19, amplasat la pozifia km (drum) 40+089.39 si drumul national DN16, care se
intersecteazi cu DN1C in localitatea Apahida la km (drum) 13+176, unde este amenajat un sens giratoriu existent.

Dupi desprindrea din nodul rutier 19, drumul de legaturd B7 se dezvolta pe un aliniament cu o lungime de
346.81 m, la capitul ciruia e proiectatd o intersectie giratorie, prin care se realizeazd conexarea unui drum
local existent, ce face legaturd cu DN1C, si cu un alt drum de acces existent, care va fi modernizat in Etapa
Il a obiectivului de investifie - drum de legaturd in sarcina UAT Apahida, pentru realizare acces parc
industrial Nervia - Drum de legéturd 36.

Sensul giratoriu proiectat este amplasat la km (drum) 0+346.81 pe drumul de legdtura B7, are 4 brate, in
care converg urmétoarele:

- Bra{ 1 acces TR35 nod 19

- Brat 2 acces drum acces parc industrial Nervia - Drum de legaturda 36 (UAT Apahida)

- Brat 3 acces Dr legaturd B7- spre DN16

- Braf 4 stradd in Apahida spre DN1C

Drumul de legatura B7 va intersecta DNIC in localitatea Apahida, §i va avea implicafie asupra liniei c.f.
412 Apahida — Baia Mare prin Pasajul nou proiectat de pe drumul de legatura B7 intersectie cu DN1C care
va supratraversa linia c.f. 412 Apahida-Baia Mare, conform sectorului exploatare infrastructurd, la km c.f.
1+056 (Ax pasaj), km drum 14995, avand oblicitate de 64 grade, astfel:

- pe partea dreapld in sens kilometric crescdtor — pasajul nou proiectat intrd in zona de protectie a
infrastructurii feroviare la km 0+984 si inainteazi traseu oblic in sens kilometric crescétor pand la km 1+056
unde supratraverseazi calea feratd de pe partea dreaptd pe partea sidngd in sens kilometric crescator si
continud pani la km 1+100 unde pariseste zona de protectie a infrastructurii feroviare continudnd traseul
indepartandu-se de calea ferata.

Traseul pasajului se desfigoard partial in zona de sigurantd, in zona de protectie a infrastructurii feroviare
si partial in zona cadastrald CFR.

Suprafata ocupatdi definitivi din zona cadastrald CFR, de infrastructurile pasajului superior este de
37,97 mp.

Acest pod a fost analizat intr-o solutie cu grinzi prefabricate pe primele doud deschideri, pe a patra, a
~incea, a sasea, a saptea, a noua, a zecea, a treizsprezecea, a paisprezecea si pe ultima, iar pe a treia, a
.nsprezecea, a doisprezecea i pe a cincisprezecea deschidere s-a folosit structurd mixtd ofel-beton, cu placa
ortotropd din beton.

Podul are 16 deschideri, prima si ultima au 41,55m, a treia are 24,70m, a unsprezecea si a doisprezecea au
29,70m, a cincisprezecea are 30,70m, iar restul sunt de 40,70m. Podul are lungimea totala de 628.283m.
Schema statica: grinzi simplu rezemate cu continuizarea plicii pe pila.

Structurs — Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM1 gi LM2.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placid se face prin intermediul armaturilor la nivelul talpii superioare a
grinzilor.

Conlucrarea grinzilor din metal cu placi se face prin conectori.

Calea pe pod este proiectatd pentru doud benzi de circulafie si va avea o parte carosabild de 7,00m, 0,75m
bandd de incadrare, 0,75m spatiu pentru trotuar, 1,00m trotuar de serviciu si 0,40m grindd parapet, pe
ambele parti.

Calea podului va fi incadrata de parapete directionale de siguran{a pentru protectie foarte ridicaté tip H4b.
Sistemul rutier pe structura are urmatoarea alcétuire: 5 cm MAS16; 5em BA16; 3 cm protectie hidroizolatie
—BAS8:; 1 cm — Hidroizolatie.

Culgelgsunt de tip masive, fundate indirect pe piloti forafi de diametru 1080mm cu lungimea de 16,00m,
/avand tadiek 12 partea superioard.
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Pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru 1200mm, cu lungimea de 20,00m, avand radier la
partea superioard pani la a saptea deschidere, dupa care diametrul creste la 1200mm, iar pilotii vor fi dispusi
pe trei randuri.

Distanfa de la fir I pdnd la elevafia pilei (stalpul din stdanga) este 15,17m. Distanta de la fir Il pana la
elevatia pilei (stdlpul din dreapta ) este de 15,75m, ambele pile aflindu-se pe zona de siguranfd a
infrastructurii feroviare §i parfial in zona cadastralad CFR.

Gabaritul pe verticala este de 10,79m (mésurat fafd de NSS péni la intradosul podului) la fir I, respectiv
11,16m la fir IT (méasurat fata de NSS fir interior), conform normativelor pentru gabarite la infrastructura
feroviara SR EN 15273-3 si 4392/1984.

Gabaritul pe orizontala este de 15,17m de la ax c.f. 412, Fir I pand la elevatia pilei (stalpul din stdnga)
respectiv 15,75m de la ax c.f. 412, Fir Il pana la elevatia pilei (stalpul din dreapta).

Pentru pasajul nou proiectat nu vor fi necesare lucrari de protectie a pilelor (blocuri de aparare a pilelor sau
contrasine de ghidare pe cale feratd) deoarece pilele sunt amplasate respectandu-se prevederile fisei UIC
722-2 editia 1996, privind amplasarea infrastructurilor pasajului in afara zonei 2, respectiv la peste 3,00m
pentru fundatii si la peste peste 5,00m pentru elevatii.

Obiect (3a) — Drum de legiiturd traseu obic fati de linia c.f. 300 Bucuregti — Epicopia Bihor de la km
496+500 la km 496+464 pe partea stangd in sens kilometric crescétor, in zona de protectie a infrastructurii
feroviare si in afara delimitirii cadastrale CFR cu pasaj superior rutier nou sub un unghi de 89° peste linia
c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km 496+478, pe partea stinga si pe partea dreapté in sens kilometric

rescitor, partial in zona de sigurants, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona
cadastrald CFR, in interstatia c.f. Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca;

Pod pe TR35

Obiect (3a) — Drum de legdturd traseu obic fati de linia c.f. 300 Bucuresti — Epicopia Bihor de la km
496+500 la km 496+464 pe partea stdngd in sens kilometric crescétor, in zona de protectie a infrastructurii
feroviare si in afara delimitérii cadastrale CFR cu pasaj superior rutier nou sub un unghi de 89° peste linia
c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km 496+478, pe partea stangi si pe partea dreapta in sens kilometric
crescitor, partial in zona de siguranté, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona
cadastralda CFR, in interstatia c.f. Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca;

Pasajul nou proiectat va supratraversa linia c.f. 300 Bucuresti-Episcopia Bihor, conform sectorului
exploatare infrastructurd, la km c.f. 496+478 (Ax pasaj), km drum 314823, avénd oblicitate de 89 grade, astfel:

- pe parlea stangd in sens kilometric crescdtor — drumul de legaturd intrd in zona de protectie a
infrastructurii feroviare la km 496+511 si inainteaza traseu oblic in sens kilometric descrescétor pana la km
496+490 la o distanté de 65,00 m din axul liniei c.f. (fir II), respectiv km 496+464 la o distantd de 69,00 m
din axul liniei c.f. (fir IT).

Traseul drumului se desfégoard in zona de protectie a infrastructurii feroviare si in afara delimitérii
cadastrale CFR.

- pe partea stangd in sens kilometric crescdtor — pasajul nou proiectat incepe de la km 496+490,
respectiv km 496+464 1n zona de proteciie a infrastructurii feroviare si inainteazi traseu oblic in sens
kilometric descrescétor pana la km 496+478 unde supratraverseaza calea feratd de pe partea stinga pe
partea dreaptd In sens kilometric crescétor si continua in sens kilometric crescitor pani la km 496+495
unde pardseste zona de protectie a infrastructurii feroviare continudnd traseul indepartindu-se de calea ferat.

Traseul pasajului se desfasoara parfial in zona de sigurantd, in zona de protectie a infrastructurii feroviare
si parfial in zona cadastrald CFR.

Suprafata ocupati definitivid din zona cadastrald CFR, de infrastructurile pasajului superior este de
32,10 mp.

Fir nr. S2%a(dreapti)

Tip structura : Pod pe TR35

Obstacol traversat : Raul Becas + linia c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor (intre stafia c.f. Cluj Napoca Est
— Cluj-Napoca)

Aceste poduri au fost analizate intr-o singurd solutie cu grinzi prefabricate.

Podul de pe dreapta are 18 deschideri, doud dintre acestea cu lungimea de 41,55m, 11 cu lungimea 40,70m
y qn’t%l' E{lﬁ‘r&l 70m. Lungimea totala a podului este de 689.30m.
/ Sfahéina Starica : grinzi simplu rezemate cu continuizarea placii pe pila.

Structura P durile au fost proiectate conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM1 si LM2.

Gl
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Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placé de suprabetonare se face prin intermediul armaturilor la nivelul
talpii superioare a grinzilor.

Calea pe poduri este proiectatd pentru doud benzi de circulatie pe sens si va avea o parte carosabila de
14,00m, si doud acostamente de 2,5m, ldtime 1,70m pentru parapetele de tip W5, 0,80m banda mediani si
1,00m spatiu de sigurant, astfel incat latimea exterioard totala a podului este de 25,00m.

Calea podului va fi incadraté de parapete directionale de siguranti pentru protectie foarte ridicata tip H4b.
Sistemul rutier pe structura are urmatoarea alcatuire : 5 cm MAS16 ; S5cm BA16 ; 3 cm protectie
hidroizolatie — BA8 ; 1 cm — Hidroizolatie.

Culeele sunt de tip masive, fundate indirect pe piloti forati de diametru 1200mm cu lungimea de 16,00m,
avand radier la partea superioara.

Pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru 1000mm, cu lungimea de 14,00m, avand radier la
partea superioard.

La nivelul ciii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor pléci de
racordare cu terasamentele, cu lungimea de 5,00m si inéltimea de 0,40m.

Pentru cresterea durabilititii betoanelor turnate monolit sau prefabricat, suprafata acestora se va proteja
anticoroziv.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul aripilor sau ziduri intoarse.

Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pod vor fi amplasate guri de scurgere, descarcarea apelor
realizandu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele viaductului, in vederea tratdrii acestora.

Distanfa de la sina liniei ¢.f industriala (fir III) pand la elevafia pilei (stdlpul din dreapta) este 7,97m, iar

istanfa de la sina fir Il pdnd la elevafia pilei (stdlpul din stdnga) este de 19,70m,ambele pile aflandu-se
partial pe zona de siguran{d a infrastructurii feroviare §i parfial in zona cadastrald CFR.

Gabaritul pe verticali este de 8,97m (mésurat fatd de NSS pénd la intradosul podului) la fir I, 8,91 la fir Il
respectiv 9,44m la linia industriald (fir [1I) (masurata fatd de NSS fir interior), conform normativelor pentru
gabarite la infrastructura feroviara SR EN 15273-3 si 4392/1984.

Pentru pasajul nou proiectat nu vor fi necesare lucréri de protectie a pilelor (blocuri de aparare a pilelor sau
contrasine de ghidare pe cale feratd) deoarece pilele sunt amplasate respectandu-se prevederile figei UIC
722-2 editia 1996, privind amplasarea infrastructurilor pasajului in afara zonei 2, respectiv la peste 3,00m
pentru fundatii si la peste peste 5,00m pentru elevatii.

Fir nr. S29b(stinga)
Tip structurd : Pod pe TR35
Obstacol traversat : Raul Becas + linia c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor (intre statia c.f. Cluj Napoca Est
— Cluj-Napoca)
Aceste poduri au fost analizate intr-o singurd solufie cu grinzi prefabricate.

Podul de pe stdnga are 18 deschideri, una de 41,55m, 11 dintre acestea de lungime 40,70m, patru cu
lungime 33,70m, una cu lungime 40,70m, iar ultima cu fungime de 34,55m. Lungimea podului este de
499.30m.
schema staticd : grinzi simplu rezemate cu continuizarea plicii pe pila.

Structura — Podurile au fost proiectate conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM1 si LM2.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placa de suprabetonare se face prin intermediul armaturilor la nivelul
talpii superioare a grinzilor.

Calea pe poduri este proiectatd pentru doud benzi de circulatie pe sens si va avea o parte carosabila de
14,00m, si doud acostamente de 2,5m, lafime 1,70m pentru parapetele de tip W5, 0,80m banda mediana si
1,00m spafiu de sigurantd, astfel incat lifimea exterioara totald a podului este de 25,00m.

Calea podului va fi incadratd de parapete directionale de sigurantd pentru protectie foarte ridicaté tip H4b.
Sistemul rutier pe structura are urmatoarea alcatuire: 5 cm MAS16 ; S5em BA16; 3 cm protectie hidroizolatie
—~ BA8B ; 1 cm — Hidroizolafie.

Culeele sunt de tip masive, fundate indirect pe piloti forati de diametru 1200mm cu lungimea de 16,00m,
avénd radier la partea superioara.

Pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru 1000mm, cu lungimea de 14,00m, avéind radier la
partea superioara.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor pléci de
QE@E}?{ terasamentele, cu lungimea de 5,00m si inalfimea de 0,40m.

Pentruciterea durabilitifi betoanelor turnate monolit sau prefabricat, suprafata acestora se va proteja
ticorozi\’?'g %
L ] .
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Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul aripilor sau ziduri intoarse.

Pentru preluarea apelor din precipitatii pe pod vor fi amplasate guri de scurgere, descarcarea apelor
realizandu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele viaductului, in vederea tratarii acestora.

Distanta de la sina liniei c.f. industriald (fir II]) pdnd la elevatia pilei (stdlpul din dreapta) este 7,87m.
Distanfa de la sina fir I pdnd la elevafia pilei (stdlpul din sidnga) este de 20,71m, ambele pile afldndu-se
partial pe zona de siguran{d a infrastructurii feroviare si parfial in zona cadastrald CFR.

Gabaritul pe verticald este de 8.,0m (masurat fatd de NSS pana la intradosul podului) la fir I, 8,10 la fir I
respectiv 8,70m la linia c.f. industriala (fir III) (masurat fafd de NSS fir interior), conform normativelor
pentru gabarite la infrastructura feroviara SR EN 15273-3 si 4392/1984.

Pentru pasajul nou proiectat nu vor fi necesare lucréri de protectie a pilelor (blocuri de aparare a pilelor sau
contragine de ghidare pe cale feratd) deoarece pilele sunt amplasate respectandu-se prevederile fisei UIC
722-2 editia 1996, privind amplasarea infrastructurilor pasajului in afara zonei 2, respectiv la peste 3,00m
pentru fundatii si la peste peste 5,00m pentru elevatii.

Profilul transversal tip al drumului pe care este amplasat podul

Drumul va avea pe zona rampelor de acces pe pod doud benzi de circulatie, avand urmatoarele elemente
geometrice:

- partea carosabila va avea o ldfime de 7,00 m pe sens ;

- panta transversald pe carosabil este in doud ape de 2,5% conform SR 173 ;

- acostamentele sunt prevazute cu ldtimea de 2,50 m incadrate de parapeti de tip W5 :

- spatiu de lucru pentru parapeti W5 va fi de 1,70m;

- platforma drumului va avea lafimea de 24,30 m.

Drumul public studiat d.p.d.v al intensitéfii de circulatie se incadreaza in clasa de trafic intens.

Obiect (3b) — Pasareld pentru pisti de biciclete sub un unghi de 89° peste linia c.f. 300 Bucuresti —
Episcopia Bihor la km 496+500 (ax pasareli), pe partea stdnga si pe partea dreapti in sens kilometric
crescétor, par{ial in zona de sigurantd, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si parfial in zona
cadastralda CFR, in interstatia c.f. Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca;

Se propune infiinfarea unei pasarele pentru pistele de biciclete care va avea implicatie asupra liniei c.f. 300
Bucuresti — Episcopia Bihor, astfel :

- pe parlea stdngd in sens kilomeltric crescdlor — pasarela nou proiectata incepe de la km 496+511 la o
distantd de 63,91 m, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si inainteaza traseu oblic in sens
kilometric descrescétor pana la km 496+500 unde supratraverseaza calea feratd de pe partea stingi pe
partea dreaptd in sens kilometric crescitor si continud in sens kilometric crescétor pana la km 496+505
unde pérdseste zona de protectie a infrastructurii feroviare continuind traseul indepartandu-se de calea ferata.

Traseul pasarelei se desfégoard parfial in zona de siguranta, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si
partial in zona cadastrald CFR.

Suprafata ocupatd definitivid din zona cadastrald CFR, de infrastructurile pasarelei pentru pistele de

iciclete este de 1,02 mp.

Aceastd pasarela are 18 deschideri simetrice, a cate 40,00m fiecare.

Schema statica : grinzi simplu rezemate cu continuizarea placii pe pila.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placa de suprabetonare se face prin intermediul armaturilor la nivelul
talpii superioare a grinzilor.

Calea pe pasareld este proiectatd pentru doud benzi de piste de biciclete, partea carosabila avind 1,50m pe
sens, spatiu de siguran{d 0,50m pe fiecare parte si parapete de protectie pentru pistele de biciclete.

Aceasta pasareld este o structura metalicd, compusé din doud arce suprapuse in acelasi plan vertical.

Se va realiza uzinat din module de 12+16+12 (3 module).

Pasarela se va monta la pozitie cu ajutorul macaralelor.

Sistemul rutier pe structurd are urmétoarea alcétuire: 4 cm asfalt turnat.

Culeea este de tip masiva, fundata indirect pe piloti forati de diametru 1200mm cu lungimea de 11,32m,
avand radier la partea superioara.

Pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru 1000mm, cu lungimea de 9,73m, avand radier la
partea superioara.

La nivelul ciii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de
ragdrtlaiegu terasamentele, cu lungimea de 5,00m si inaltimea de 0,40m.

Péntru cisgtarea durabilitafii betoanelor turnate monolit sau prefabricat, suprafata acestora se va proteja
(;mticoroz,iv';
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Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul aripilor sau zidurilor intoarse.

Pentru preluarea apelor din precipitalii pe pasareld, vor fi amplasate guri de scurgere, descircarea apelor
realizndu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele pasarelei.

Gabaritul pe orizontala este de 8,13m de la sina liniei c.f. industriala (fir III) pana la stilpul din dreapta,
respectiv 21,27m de la sina liniei c.f. (fir III) pana la stalpul din stinga.

Gabaritul pe verticald este de 8,89 (masurat fafd de NSS pana la intradosul podului) la fir I, 8,49 la fir 11,
respectiv 9,58m la fir 11, conform normativelor pentru gabarite la infrastructura feroviara SR EN 15273-3 si

4392/1984.

Suprafata totald ocupatd definitiva din zona cadastrald CFR, de infrastructurile pasajelor superioare,

respectiy pasarela pentru pistele de biciclete este de 106,75 mp.
Lucriiri de artd aflate in vecinitate:

Nu sunt.
Situatia cablurilor si instalatiilor CFR

Cabluri S.C.B.
- pe partea dreaptd in sens kilometric crescétor in intervalul km 509+014 — 509+302 UAT Baciu, la

distante cuprinse intre 6,00 m — 7,00 m fata de DI si o addncime de 0,60 m — 1,00 m, dupi cum urmeazi:
eun cablu de alimentare dulap (4x1,5 mm);
e un cablu de receptie circuite de cale (7x1,5 mm).

Cabluri T.T.R.:
- pe partea dreaptd in sens kilometric crescétor in intervalul km 509+014 — 509+302 UAT Baciu, la

istanfe cuprinse intre 6,50 m — 7,50 m fata de DI, dupéd cum urmeaza:
o un cablu analogic interstafii (4x4x0,8 mm) la o adincime de 0,8 m;
e un cablu de fibrid opticé la o addncime de 1,2 m;
Pe zona mai sus menfionati se vor efectua sépaturi + pichetare cu asistentd SCB si TTR.
Traseul cablurilor SCB, TTR, fibré optica se va reloca la o distantd minima fafa de axul liniei astfel incat
lucarea sé se desfagoare in conditii de siguranfd. Pe zona mai sus mentionata se vor efectua sap#turi +
pichetare cu asisten{da TTR.

Traseu E.L.F.: X
Nu este cazul pentru pasajul de la km 509+055. In aceasti zona calea feratd nu este electrificata;

*Linia c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor in apropierea cireia se afld amplasamentul este linie
interoperabild, neelectrificald, cale dubld, in aliniament, suprastructura este formatd din sind tip 65,
traverse din beton, cale fard joante.

*Linia c.f. 412 Apahida — Baia Mare in apropierea cdreia se afld amplasamentul este linie interoperabild,
electrificatd, cale dubld, in aliniament, suprastructura este formatd din sind tip 65, traverse din beton, cale

fard joante.
Consiliul Tehnico-Economic al Sucursalei Regionala de Cii Ferate Cluj din data de 09.06.2022, emite

ACORD DE PRINCIPIU

pentru: DOCUMENTATIA TEHNICA nr. 17/2022 -“STUDIU DE FEZABILITA TE, PUZ 5si DTAC
PENTRU PROIECTUL ETAPA I - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 CENTURA METROPOLITANA,
ETAPA Il - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR 35 DRUMURI DE LEGATURA", cu:

Obiect (1) — Drum de legdturd B3 ce va intersecta DNIF (la iegirea din Baciu spre Zalau), traseu obic fafa
de linia c.f. 300 Bucuresti — Epicopia Bihor de la km 509+302 la km 509+083 pe partea stingi in sens
kilometric crescdtor, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si in afara delimitirii cadastrale CFR cu
pasaj superior rutier nou sub un unghi de 67° peste linia c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km
509+08S5, pe partea stdngi si pe partea dreaptd in sens kilometric crescator, partial in zona de siguranti, in
zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona cadastrald CFR, in interstatia c.f. Baciu Triaj - Mera;

Obiect (2) — Pasaj superior rutier nou sub un unghi de 64° peste linia c.f. 412 Apahida — Baia Mare la km
1+062, pe partea stdngd si pe partea dreaptd in sens kilometric crescator, parfial in zona de siguranti, in zona
de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona cadastrala CFR, in interstatia c.f. Apahida — Jucu -
Dr rum-d de legiturd B7 ce va intersecta DN1C (in Apahida);

ct’ (3?)\ Drum de legdturi traseu obic faa de linia c.f. 300 Bucuresti - Epicopia Bihor de la km

A96+500 fﬁxkf‘] 496+464 pe partea stangi in sens kilometric crescator, in zona de protectie a infrastructurii

kgerovrale Sk i ptala delimitarii cadastrale CFR cu pasaj superior rutier nou sub un unghi de 89° peste linia
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c.f. 300 Bucuresti — Episcopia Bihor la km 496+478, pe partea stdngi si pe partea dreapta in sens kilometric
crescdtor, partial in zona de siguran(d, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona
cadastrald CFR, in interstafia c.f. Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca;

Obiect (3b) — Pasareli pentru pistd de biciclete sub un unghi de 89° peste linia c.f. 300 Bucuresti —
Episcopia Bihor la km 496+500, pe partea stingi si pe partea dreapta in sens kilometric crescitor, partial in
zona de siguran{d, in zona de protectie a infrastructurii feroviare si partial in zona cadastrala CFR, in
interstatia c.f. Cluj-Napoca Est — Cluj-Napoca, in urmitoarele condifii:

1. In conformitate cu prevederile Ordinului M.T.L.C. nr. 2031/2020 st a Dispozitiei Directorului General
nr.79 din 31.03.2022 a Companiei Nationali de Ci Ferate “CFR*- S.A. Bucuresti, beneficiarul lucririi va solicita:

- Avizul CFR de la C.N.C.F. "CFR” - S.A. Bucuresti;

- Aviz M.T.1. de la Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii pentru ocuparea terenului
aflat in concesiunea CNCF”CFR”-S.A. Bucuregti/amplasarea pilelor a pasajelor superioare si a pilei
pasarelei pentru pista de biciclete, in zona de siguranta a infrastructurii feroviare si in zona cadastrali CFR.

2. Dupi obtinerea Avizului CFR de la CN.C.F.”’CFR” - S.A. Bucuresti, a Avizului M. T.1. de la Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii pentru ocuparea terenului aflat in concesiunea CNCF”CFR”-S.A.
Bucuregsti, inceperea lucrérilor este conditionatd de obtinerea Autorizatiei CFR pentru inceperea lucririlor
emisd de Sucursala Regionala de Cii Ferate Cluj in baza unei documentatii in fazd de DTAC - insotiti de
planul de situatie avizal de CTE al SRCF Cluj in faza de aviz - elaborati de proiectant autorizat si verificati
de verificator atestat corespunzitor §i va fi intocmitd cu respectarea actelor normative in vigoare, a
prescriptiilor (normelor CFR) si a STAS-urilor privind liniile c.f. §i instalafiile de cale ferati, precum si a

TAS-urilor privind liniile c.f.

3. in elaborarea documentatiei tehnice se va fine cont de normativele in vigoare privind iluminatul
exterior, pentru a nu fi periclitatd vizibilitatea in trafic si pentru asigurarea protectiei reciproce feroviar-
rutierd (conform prevederilor art. 30 din OUG nr. 12/1998).

4. Documentatia tehnicd va cuprinde: ,,Lucréri la infrastructura pasajului superior”; ,,Lucriri de deviere si
protecie cabluri si instalafii BLA si CED” (unde este cazul); ,,Lucrdri de deviere si proteciie instalatii si
cabluri de telecomunicatii feroviare (unde este cazul).

5. Documentafia va fi elaboratd de proiectant de specialitate autorizat AFER si verificatdi de citre
verificator de proiecte atestat corespunzitor. Caietul de sarcini va fi avizat AFER, conform prevederilor
Ordinului M.T.C.T. nr. 290/2000.

6. Beneficiarul va respecta Ordonanfa de Urgenfi a Guvernului nr. 12/1998 - actualizati (republicata in 2004),
aprobatd prin Legea nr. 89/1999, privind transportul pe cdile ferate romdne, care prevede urmdtoarele:

- in scopul desfdsurdrii in bune conditii a circulafiei feroviare §i al prevenirii evenimentelor de cale
Jeratd, se instituie zona de sigurantd si zona de protectie a infrastructurii feroviare publice:

- zona de siguranid a infrastructurii feroviare publice cuprinde fésiile de teren, in limita de 20 m
Jiecare, situale de o parte i de alta a axei cdii ferate, necesare pentru amplasarea instalatiilor de
semnalizare i de siguranta circulatiei §i a celorlalte instalatii de conducere operativé a circulatici

enurilor, precum §i a instalatiilor §i lucrdrilor de protectie a mediului.

- in zona de siguranfd a infrastructurii feroviare este interzisd executarea oriciror constructii sau
instalatii neferoviare supraterane, cu exceptia proiectelor de interes public in domeniul infrastructurilor de
transport si a altor proiecte pentru care s-a emis aviz favorabil de cétre Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii §i Comunicatiilor;

- zona de proleclie a infrastructurii feroviare publice cuprinde terenurile limitrofe, aflate de o parte
§i de alta a axului cdii ferate, indiferent de proprietar, precum i terenurile care servesc la functionarea cdii
Jerate, in limita a 100,00 m, distantd mdsuratd din axul ultimei linii de cale feratd. Constructiile terfilor pot
Ji amplasate in aceastd zond, numai cu aprobarea C.N.C.F.”CFR"- S.A., conform actelor normative in vigoare;

- in cazul unor disfunctionalititi sau avarii, beneficiarul este obligat si remedieze imediat defectiunile
§i dacdi este cazul, va plati despdgubiri pentru pagubele aduse cdii ferate;

7. Se vor amplasa parapet metalice pietonale §i parapet de siguranfd capabile sa preia forfele de izbire ale
autovehiculelor grele, pe care si le dirijeze, astfel incét si se evite ciderea acestora peste linia de contact CF
si peste liniile de cale feratd, conform fisei UIC 777/1 E — 1996, editia 2 — din 08.1996.

8;.8eipor prevedea plase de protectie, pe lungimea de pasaj de deasupra zonei de supratraversare a liniilor de
cé_l@ fera Xpintru ca eventuale obiecte ce pot sa cadd de pe pasaj sa nu ajung pe linia de contact.

}
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9. Misuri de proteciie a pilelor contra vehiculelor deraiate prevazute in Fisa UIC — 777/2 — 96 si STAS
10111/1-97 si SREN 1317-1,2,3,4,5/03.2000, nivelurile de protectie a parapetilor de siguran(i (retentie)
raman in responsabilitatea proiectului §i beneficiarului constructiei.

10. Se va respecta cu stictete zona cadastrala CFR. Se inferzice ocuparea terenului din zona cadastrala CFR
in afara elementelor pasajelor rutiere/pasarelei pentru pista de biciclete.

11. NU vor fi afectate elcmentele infrastructurii feroviare.

12. Pe timpul lucrdrilor, esfe interzis ca utilajele folosite si intre n gabaritul liniilor de cale ferat.

13. Pe timpul lucrarilor, este interzis a afecta cablurile CFR (SCB, TTR, 5i ELF) si instalafiilor CFR din
zona pasajelor superioare gi a pasarelei pentru pista de biciclete.

14. Pe timpul execufiei, se va sigura gabaritul de liberi trecere, conform STAS 4392-84 modificat “Cii
ferate normale. Gabarite”.

15. Gropile de fundatii ale stalpilor de la pile se vor executa cu sprijiniri, astfel incét sa nu fie afectat
terasamentul liniilor de cale ferata.

16. Fundatiile radierelor pilelor adiacente liniei CF vor asigura lucrul cu maginile grele de cale, conform
STAS 4392-84. Fefele superioare ale fundatiilor se vor prevedea sub nivelul sanfurilor permeate, de scurgere
a apelor in lungul caii ferate.

17. naltimea liberi de la nivelul superior al sinei i pan la intradosul grinzilor care alcituiesc deschiderea
peste calea feratd va fi de minim 7,50 m (conditie de electrificare a liniei).

18. La deschiderile pasajelor superioare care supratraveseazi liniile c.f. se vor prevedea panouri antisuicid,;

19. Lucrdrile nu vor afecta terasamentul ciii ferate si nici siguranta circulatiei;

20. Se va asigura coleclarea si dirijarea apelor meteorice de pe pasajele superioare in afara zonei CFR. Nu se
admit guri de scurgere peste linia c.f. si in zona CFR. Se va acorda atentie deosebita calitatii §i executiei
hidroizolaiei in deschiderile peste calea ferats, pentru a evita infiltratii ulterioare.

21. NU vor fi afectate sistemele actuale de scurgere a apelor aferente liniilor c.f. implicate, apele pluviale ce
provin de pe partea carosabild a drumurilor vor fi colectate prin santuri, fiind conduse péni la emisar.

22. Toate costurile generate de intretinere, revizie, reparatii pe toatd durata de exploatare a pasajelor
superioare/pasarelei pentru pista de biciclete, vor fi suportate integral de benficiarul investitiei. Cu ocazia
recepfiei la terminarea lucrérilor se va Incheia o conventie (intre beneficiar si Sucursala Regionali de Cai
Ferate Cluj — Sectia L3 Cluj) care va specifica modul de urmirile a comportdrii In timp si modul de
interventie in caz de avarie al lucrarilor proiectate in zona de siguran{a feroviara. Pe toatd durata de existen{i a
lucrdrilor proiectate beneficiarul va plati toate daunele aduse Sucursalei Regionala CF Cluj datorate
eventualelor deranjamente cauzate de acestea si/sau perturbarea sigurantei circulatiei.

23. Pentru terenurile CFR ocupate temporar, pe durata execufiei lucdrilor, cu organizarea de santier (daca
este cazul), se va incheia contract de inchiriere cu SRCF Cluj.

24. Se vor respecta intocmai condiiile consemnate in Procesul Verbal nr. 3/330 din 02.06.2022 al comisiei
mixte la fata locului.

25. Pagubele aduse la infrastructura feroviara din vina beneficiarului vor fi suportate de acesta.

26. Prezentul Acord de Principiu nu permite inceperea lucrérilor §i are valabilitate pe perioada menfionatd
in Certificatul de Urbanism, care insofeste documentafia.
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